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6. ANALISIS DE LAS DISTINTAS ACTUACIONES PROYECTADAS
Y DE LA INCIDENCIA AMBIENTAL DE LAS ACCIONES
PREVISTAS

6.1.Acciones generadoras de impacto

Se han recopilado las acciones que, durante las fases de proyecto,
construccion y explotacién, sean potencialmente generadoras de afecciones

sobre el medio.

FASE DE PROYECTO:!
= Eleccion del emplazamiento del trazado del tranvia e instalaciones asociadas
(zonas de cocheras, talleres y almacenamiento).

= Eleccion del sistema de infraestructuras tranviarias.

FASE DE CONSTRUCCION:
e Acciones preliminares:
o Ocupacién temporal de terrenos para instalaciones de obra, acopios vy
parques de maquinarias.
e Movimientos de tierras:
o Despeje y desbroce de vegetacion.
o Movimientos de tierras y excavaciones para la construccion del trazado
tranviario.
o Gestion de tierras durante las obras de desmonte y terraplenado.
e Maquinaria:
o Trafico de maquinarias y transporte de materiales.

o Mantenimiento de vehiculos y maquinaria de obra.

1 El analisis de las acciones descritas en fase de proyecto, como es el estudio de alternativas y
la eleccion del emplazamiento y tipo de infraestructura tranviaria, y su correspondiente impacto
sobre los factores considerados, han sido analizadas exhaustivamente con anterioridad a la
elaboracién del presente Anteproyecto, correspondiendo con la fase de Estudio de Viabilidad
y Anteproyecto Relativo a Infraestructuras Tranviarias, Fase I. para el cual se realizdé un
analisis del modelo propuesto y de su incidencia ambiental. Dicho estudio se incorpora como
Anexo Il al presente Estudio de Impacto Ambiental y ha servido de base a la elaboracion del
Anteproyecto estudiado.
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Trabajos auxiliares:

o Ordenacion y desviacion del trafico.

o Senalizacién de obras.

Utilizacion de recursos:

o Contratacion de personal necesario para la ejecuciéon del Proyecto.
Implantacion de la infraestructura viaria.

Produccién y gestion de residuos durante toda la fase de construccion.

FASE DE FUNCIONAMIENTO:

Modificacién del espacio urbano.
Presencia de la infraestructura tranviaria (infraestructura viaria, catenaria,
unidad mdévil, paradas y subestaciones eléctricas).
Presencia del edificios e instalaciones permanentes asociadas a la actuacion)
Circulacién del tranvia a nivel de calle en las zonas urbanas.
Existencia de desmontes y terraplenes.
Desgate de los equipos e instalaciones.
Contratacion de personal de explotacion.

Explotacién de la infraestructura tranviaria.

En la siguiente tabla se enumeran las acciones del proyecto susceptibles de

generar impacto, indicandose la fase del proyecto en la que se produce la

accion, el factor del medio sobre el que se prevé el impacto y una breve

descripcion de la afeccion esperada, asi como la relevancia o no de la misma a

la hora de cuantificar el impacto global de la actuacién propuesta.
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ACCIONES DEL PROYECTO

FASE (P/C/F)*

FACTOR DEL MEDIO

AFECCION PREVISIBLE

RELEVANCIA FACTOR

Afeccion al sistema hidrico Vertido accidental de liquidos por maquinaria Relevante
Ocupacion temporal de terrenos para instalaciones de obra, acopios y c Ocupacién de espacio Disminucion espacio circulacién vehiculos y peatones Relevante
parques de maquinarias. No relevante
Paisaje Disminucion de calidad . )
La ocupacion es de caracter temporal
Contaminacion atmosférica y emision de particulas Emision de particulas sélidas Relevante
Emisién de ruido y confort sonoro Emisién de ruidos Relevante
Topografia del terreno Alteraciéon de morfologia original Relevante
Vegetacion Eliminacion de especies Relevante
No relevante
Habitats de interés Destruccion o degradacion de habitats El habitat de interés mas cercano se encuentra a
Despeje y desbroce de vegetacién, movimientos de tierras y mas de 300 metros del trazado.
excavaciones, y gestion de tierras durante las obras de desmonte y C L . ) o No relevante
Paisaje Deterioro de la calidad del paisaje o |
terraplenado. El paisaje es urbano en su mayoria.
. No relevante
Fauna Molestias a la fauna ) .
Las obras se realizan en un ambiente urbano.
Patrimonio cultural Afeccion elementos de interés histérico y etnografico Relevante
L No relevante
Suelo Pérdida de suelo |
Se trata en su mayoria de suelo ya asfalatdo
Residuos sdlidos Generacion de residuos vegetales y aridos Relevante
Accidentabilidad Incremento accidentabilidad Relevante
Tréfico de maquinarias, transporte de materiales y mantenimiento de c Contaminacion atmosférica y emisién de particulas Emisién de particulas soélidas Relevante
maquinaria de obra. Emision de ruido y confort sonoro Emision de ruidos Relevante
Trafico Congestion de la circulacion Relevante
Accidentabilidad Incremento accidentabilidad Relevante
Trafico Congestion de la circulacion Relevante
Ordenacion, desviacion del trafico y sefializacion de obras. C Contaminacion atmosférica y emision de particulas Emision de particulas solidas Relevante
Emision de ruido y confort sonoro Emision de ruidos Relevante
Aceptabilidad del proyecto. Rechazo social Relevante
No relevante
Empleo Generaciéon de empleo El impacto sobre el empleo es poco relevante en
B ) relacién al creado en fase de operacién
Contratacién de personal necesario. C
No relevante
Aceptabilidad del proyecto Aceptacioén social El empleo que se crea no es estable por lo tanto no
afecta a la aceptacién social del proyecto
Emision de ruido y confort sonoro Emisiones acusticas Relevante
S o No relevante
Implantacién infraestructura viaria. C o ] o
Paisaje Calidad paisajistica Es una operacidon temporal sobre entorno urbano
que no produce practicamente afeccion.
No relevante
. e . . ) Paisaje Disminucién calidad. Los edificios e instalaciones son de tamafio reducido
Presencia de edificios e instalaciones permanentes asociadas a la .. .
o F y al tratarse de zonas urbanas la afecciéon es minima
actuacion.
) o o No relevante
Riesgo sismico Inestabilidad estructuras. . o, .
Escasa dimensidn de las estructuras a construir.
Contratacion estable de personal asociado a las instalaciones F Empleo Generaciéon de empleo Relevante
Modificacién del espacio urbano. F Estructura del territorio Modificacion y mejora del espacio urbano Relevante
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ACCIONES DEL PROYECTO

FASE (P/C/F)*

FACTOR DEL MEDIO

AFECCION PREVISIBLE

RELEVANCIA FACTOR

Presencia de la infraestructura tranviaria (viario, catenaria, plataforma, . Ocupacion de espacio Disminucion de espacio para vehiculos privado y peatones Relevante
subestaciones eléctricas, etc) Paisaje Calidad paisajistica Relevante
No relevante
Paisaje Calidad paisajistica El ndmero y dimension de desmontes y terraplenes
es reducido.
Existencia de desmontes y terraplenes. F Riesgo de inundacién Incremento riesgo inundacion Relevante
No relevante
Riesgo sismico. Inestabilidad de estructuras El ndmero y dimension de desmontes y terraplenes
es reducido.
Desgate de los equipos e instalaciones. F Sostenibilidad econémica Materias primas Relevante
Contaminacion atmosférica y emisién de particulas Incremento calidad aire Relevante
Emision de ruido y confort sonoro Aumento confort sonoro Relevante
Demografia Incremento poblacion pedanias Relevante
Movilidad Mejora movilidad urbana. Relevante
Aceptabilidad social proyecto Garantizar transporte publico de calidad. Relevante
Explotacion de la infraestructura tranviaria F Sistema de transportes Modificacion del sistema de transporte Relevante
Calidad de vida Incremento calidad de vida Relevante
Consumo energético Ahorro energético Relevante
Seguridad Disminucion accidentabilidad. a medio plazo Relevante
Tréfico Pacificacion del trafico Relevante
Comercio y servicios Impulso al sector Relevante
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FACTORES

las

Icu

de part

ACCIONES

Contaminacion atmosférica y
emisién

Afeccién al sistema hidrico
Ocupacion espacio
Emision de ruido y confort
Topografia terreno
Vegetacion urbanay rural
Residuos

Patrimonio cultural
Residuos sélidos
Accidentabilidad

Trafico

Aceptabilidad del proyecto
Empleo

Estructura del territorio
Riesgo inundacion
Sostenibilidad econdémica
Demografia

Movilidad

Sistema de transportes
Calidad vida

Paisaje
sonoro

Ocupacién temporal de terrenos para instalaciones
de obra, acopios y parques de maquinarias.

@
@

Despeje y desbroce de vegetacion, movimientos de
tierras y excavaciones, y gestion de tierras durante C C C C C C C
las obras de desmonte y terraplenado.

Trafico de maquinarias y transporte de materiales,
mantenimiento de maquinaria de obra.

Ordenacidn, desviacion del trafico y sefalizacion
obras.

Implantacion infraestructura viaria. C

Modificacién del espacio urbano. F

Presencia de la infraestructura tranviaria (viario,
catenaria, plataforma, subestaciones eléctricas, etc)

Existencia de desmontes y terraplenes. F

Desgate de los equipos e instalaciones. F

Explotacion de la infraestructura tranviaria. F F F F F F F F F

Contratacion estable directa e inducida de personal
necesario

Consumo energético
Comercio y servicios
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6.2.Contribucidn de los factores a la calidad ambiental global

Cada uno de los factores o variables ambientales del ambito de estudio no
alcanza el mismo valor que el resto, ni intrinsecos (los propios de cada factor),
ni extrinsecos (los del factor en relacion al medio y sistema al que pertenece),
sino que cada factor o variable presenta un valor determinado. De ahi que sea
necesario “ponderar” el valor relativo de cada sistema, factor y subfactor, para
de esta forma conocer el “valor especifico” de cada uno de los factores

ambientales presentes en el ambito de estudio.

Es conveniente advertir que cualquier sistema de ponderacién peca de
subjetivo, por lo que se ha intentado buscar la mayor objetividad posible en la
asignacion del “peso” correspondiente a cada variable ambiental, teniendo en
cuenta la importancia de cada una de ellas manifestada a la hora de realizar el

inventario ambiental.

El sistema empleado en el presente estudio se basa en la reparticion de 1.000
puntos entre las variables ambientales, en orden a su “importancia o valor”,
habiéndose discutido la asignacién de puntos o pesos entre los técnicos,
“panel de expertos” (ingenieros de montes, abogados, ingenieros industriales,
gedgrafos, ambientélogos, bidlogos y gedlogos), que han elaborado el

presente estudio.

De la asignacion de pesos se observa que el mayor valor lo detenta el sistema
socioeconémico y cultural con 735, mientras que en el sistema fisico-natural
los puntos se distribuyen de la siguiente forma: 185 sistema abidtico, 35

sistema biético y 45 medio perceptual.

Asi, el sistema socioecondémico y cultural posee un valor especialmente
destacado, fundamentalmente por factores como demografia, movilidad,
afeccion al sistema de transportes, consumo energético y accidentabilidad.

Sin embargo, también alcanza un peso considerable el sistema abiodtico,

debido al enorme efecto que ejercera el proyecto considerado sobre factores
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principalmente del medio atmosférico, como contaminacién atmosférica o

emision de ruido.

El bajo peso atribuido a los sistemas bidtico y perceptual, se explica por el
propio medio en que se desarrolla la actuacién, ya que se trata de un marco
indiscutiblemente urbano (a excepcién de pequeiios sectores), por lo que otros
factores como fauna, espacios naturales de proteccion o calidad paisaje
urbano, aunque han sido considerados en el inventario no se han considerado

relevantes dada su escasa magnitud.

Por ultimo, cabe prestar adecuada atencién a la existencia, en el interior del
area, de elementos propios del patrimonio cultural, conforme se ha podido

comprobar mediante los estudios realizados.

PESOS DE SISTEMAS,
SISTEMAS, FACTORES Y SUBFACTORES FACTORES Y SUBEACTORES
1. Sistema abidtico 185
1.1 _Medio atmosférico 125
1.1.1. Contaminacién atmosférica y emisién de particulas 65
1.1.2. Emisién de ruido y confort sonoro 60
1.2. Tierra y suelo 25
1.2.1. Topografia del terreno 25
1.3. Procesos y riesgos 35
1.3.1. Riesgo de afeccién al sistema hidrico 15
1.3.2. Riesgo de inundacién 20
2. Sistema bidtico 35
2.1. Flora y vegetacidn 35
2.1.1. Vegetacion urbana y rural 35
3. Sistema perceptual 45
3.1. Paisaje 45
3.1.1. Calidad del paisaje urbano 45
4. Sistema socioeconémico y cultural 735
4.1. Poblacién 275
4.1.1. Demografia 75
4.1.2. Movilidad 90
4.1.3. Empleo 35
4.1.4. Aceptabilidad social del proyecto 35
4.1.5. Calidad de vida 40
4.2. Infraestructuras 90
4.2.1. Sistema de transportes 80
4.2.2. Residuos 10
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4.3. Consumo energético y ahorro de materias primas 50
4.3.1. Consumo energético 50
4.4. Sequridad 50
4.4.1. Accidentabilidad 50
4.5. Remodelizacién de la ciudad 165
4.5.1. Tréfico 55
4.5.2. Ocupacion de espacio 40
4.5.3. Estructura del territorio 70
4.6. Economia y sectores productivos 75
4.6.1. Comercio y servicios 50
4.6.2. Sostenibilidad econémica 25
4.7. Patrimonio cultural 30
4.7.1. Elementos interés histdrico y etnografico 30
TOTAL 1000

Tabla 27: Contribucién de los factores a la calidad ambiental global
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